Letova priru¢ka kluzaku L 23

LETOVA P RIRUCKA
KLUZAKU

Typ: L 23 SUPER-BLANIK
Vyrobni ¢islo:
Poznavaci znka: OK-0240

Schvéleno Stéatni leteckou inspekiSSR v Praze dne 28.8.1989

Kluzék L 23 Super Blanik se musi provozovat podfermaci a omezeni, kterd jsou uvedena
v této letove frucce.
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Kapitola 1.
1. VSeobech
1.1 Uvod
1.2 Zpisobilost
1.3 Vystrahy, upozogmi, poznamky
1.4 Zakladni udaje
15 Trojroznérny vykres
1.UvOD

Tato letova pirucka obsahuje pokyny pro piloty, ktdoudou pouzivat kluzak L 23 SUPER
BLANIK jak k vycviku, tak k vykonnému plachni. Fi tvorbé této grirucky je prihlizeno

k tomu, Ze piloti, kit budou kluzak L 23 SUPER BLANIK pouZivat, jsounngipu seznameni
s teorii 1étani a proto tatdipucka obsahuje hlawntakové pokyny pro létani, kterymi se kluzak
L23 SUPER BLANIK lisi od ostatnich tygkluzaki.

1.2 ZPUSOBILOST

Tento kluzék byl certifikovan Statni leteckou inkpeCSSR v souladu s poZadavkieppisu
JAR-22 z dubna 198Cetre dod. 22/86/1 vertdé cvicné a v souladu s poZzadavkiegdpisu
OSIV ztijna 1986 veiide U cvicné.

1.3 VYSTRAHY, UPOZORNENIi, POZNAMKY

V letové giru¢ce uvedené poznamky, vystrahy a upozormaji nasledujici vyznam.

VYSTRAHA: Znamena, Ze nezachovani stanoveného pastade k bezpragdnimu
nebo zn&anému sniZzeni bezpeosti letu.

UPOZORNENI: Znamena, Ze nedodrZeni stanoveného postupukvewmSimu nebo vice
meére k dlouhodokjSimu zhorSeni bezpeosti letu.

POZNAMKA: Sousted’ujte pozornost na specialni ukony

1.4 ZAKLADNI UDAJE

1.4.1 Strdny popis:

Kluzak L 23 SUPER BLANIK je dvoumistny samonosnyriaplo3nik celokovové konstrukce,
potah kormidel je pléhy. V prednicasti trupu je vytvien gedni a zadni pilotni prostor. Oba
pilotni prostory pekryva dvoudilni kryt, ktery v nouzovéniipac Ize za letu odhodit. V obou
pilotnich prostorech jsou umésty vSechny prvky pro ovliadani kluzdkdetré palubnich desek

s letovymi a navigénimi pistroji. Kluzak je vybaven zé&sy pro vzlet navijakem a pro aerovlek.
Kiidlo wetrg kiidélek a brzdicich klapek je z&8eno pomoci Sesti z&i na trup.

K zadnicasti trupu je fipevréna kylova plocha se sfrovym kormidlem. Vodorovné ocasni
plochy jsou uchyceny v zésech na vrcholu kylové plochy.
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Rizeni vyskového kormidla aikiélek je reni pomoci lan a tahetizeni snérového kormidla je
nozni pedalovéizeni roviéz pomoci lan a tahel. Brzdici klapky se ovladakigmi. VyvaZovaci
ploska vySkového kormidla se ovlad&kau. Pro pistani se kluzak vybaven hlavnim
podvozkem a afiovym podvozkem. Hlavni podvozek je mechanicky zaatainy, je opden
hydropneumatickym tlundem raz a kolem s mechanickou brzdou.

Zasunuti hlavniho podvozku:

Pro zasunuti hlavniho podvozku je nutnatintiukojet oviadani podvozku na prave stéare
sméru hodinovych rti¢ek a gesunout ji dozadu. Otenim rukojeti proti siru hodinovych
ruci¢ek je podvozek zaji8h v zasunuté poloze.

Vysunuti hlavniho podvozku:

Pro vysunuti hlavniho podvozku je nutnodittoukojet’ ovliadani podvozku ve sfru
hodinovych rdgicek a gesunout ji dopedu. Ot@éenim rukojeti proti siru hodinovych rdgicek je
podvozek zajign ve vysunuté polozeriRrysunuti podvozku v zaji&hé poloze neni mozné
piesunout rukojedozadu.

Z&d'ovy podvozek je vybaven kolem a tlutem raz.

Pilotni prostory jsou &trany vzduchem, odebiranym ze&yi trupu s moznosti jeho regulace.
Za zadnim pilotnim prostorem je vytem zavazadlovy prostori€dni a zadni prostor je
vycalouren.

1.4.2 Zakladni rozniry

1. Hlavni rozngry

0 74 1 16,2 m
DIKA. .. ettt e 8,5m
Y] T 1.9m
2. Kiidlo
PIOChA. ..o 19,6 0
SHRIOST. ..o 13,7
Uhel VZeti.........ooiiiii ) 3°
Uhel Sipu............. o

Stredni aerodynamick&tiva................ccoeiic i 2. 1,253 M
Geometrické ZKroUCENT.........ovuie it e e e eee =3

Kiidélka
PlOCNA. .. ... e e e 2,30 N
0 74 ¢ 1 3,408 m
Vychylka:

(7= (0] £ U [ 34°+2°
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130 ) PPN B a7
Brzdici klapky

PIOCNA. . e e e e 0,648 M

. Vodorovné ocasni plochy

Plocha

(CEIKOVA) ... ..o e, 2,463nf
0 7.4 ¢ -1 3,35 m
SIS . ettt e e e 4.4
Uhel

17725 0 X 0°

VysSkové kormidlo
PIOCRE. ..ot ii et e 1,02 1

Vychylka:
(071 (0] £ U [T 32°+42°

00} 1 P 4o M 72t
Plocha vyvazovaci ploSKY........c.co i e 0,07nf
Vychylka vyvaZovaci plosky:

NANOTU. .. ee et e e e e e e 15°+1°

(0 0] 1 PPN Lo = o A

. Svislé ocasni plochy

Plocha

(=] oY) TP 1,874 M
VYSKaL ... 1B5 M
SHNIOSE. . 1,29

Smerové kormidlo

PlOCRA. ... e e 1,02 0
Vychylka (na ok strany — kolmo na osu @&ni)...............ccoveeiviennnnn. 30°+1°

. Trup
Sitka

VysSka
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Kapitola 2.
Omezeni
Rychlosti letu
Barevné zrigni rychlongru
Hmotnost a poloh&zist
Tezise
Povolené obraty
Pripustné nasobkyipobratech
Poséadka

Druhy provozu

2.10 Vleceni za letadlem a vzlet pomoci navijaku

2.11 Jind omezeni

2.12 Stitkovani

2.1 UVOD

Kapitola 2 obsahuje provozni omezeni a zakladtikystkteré jsou nezbytné pro bezpg
provoz kluzaku, jeho standardnich systéarstandardniho vybaveni.

2.2RYCHLOSTILETU

an? Rychlost IAS
ceni

VNE Maximalni gipustna rychlost 250 km/h
VRa Maximalni gipustna rychlost pro let v turbulenci 160 km/h
Va Maximalni rychlost obratu 150 km/h
Vw Maximalni rychlost pro vilek navijakem 120 km/h
V1 Maximalni rychlost pro aeroviek 150 km/h
Vio Maximalni rychlost pro vysouvani a zasouvani poéuoz Neomezeno
Vg Padova rychlost v letové konfiguraci, hmotnost &0 60 km/h
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V nadmdské vySce 4200 m je maximalriipustna rychlost e omezena takto:

QNH [m] 5000 6000 7000 8000 9000

Vne km/h 1AS 243 230 221 211 202

2.3. BAREVNE ZNACENi RYCHLOM ERU

Znxka IAS (hodnota-rozsah) Vyznam

Zeleny oblouk 66 km/h — 160 km/h Rozsah rychlosp létv
turbulenci

Rozsah rychlosti lét

Zluty oblouk 160 km/h — 250 km/h v Klidném ovzdusi

Cerveny trojuhelnik 250 km/h Maximalnfipustna rychlost

Minimalni rychlost pro

Zluty trojuhelnik 75 km/h pfiblizent na pistani

2.4. HMOTNOST A POLOHA TEZISTE

Maximalni letova hmotnost:
- obsazeni dma piloty............coiiiii i e D10 KO
- obsazeni jednim PilloteM ..o 4R%0

Hmotnost prazdného standa&dn

- vybaveného KIUZAKU ... e e 3%0+2%
- aodpovidajici poloh&zist od SpEky trupu ...........ceovvevneenn e 5=30431£13 mm
67,30+1% SAT

Hmotnost pilod (v¢etrg padéku):
- minimalni hmotnost pilota (18t SOI0 ).......coviiiii e e 55 kg

VYSTRAHA: V piednim prostoru nutno pouzit pro pilotadéto nez 70 kg sedku s [itézi o
hmotnosti 15 kg.

- maximalni hmotnost PIlota..........cooe it e 11y

Maximalni UZItENE ZatiZeNi.... ..o e e e e e e 200 kg

2.5. TRZISTE

Pripustny rozsah polohg#iste:
I = 1 T & = o 23% SAT
- krajni zadni.....ooo i e . 40% SAT
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2.6. POVOLENE AKROBATICKE OBRATY

Obrat Obsapziclaor;;d&ma Obsgﬁgtrg rLedm’m Vstupni rychlost IAS

Normalni gemet Ano Ano
Souvrat Ano Ano

Prekrut Neprovadi se Ano

Zvrat Neprovadi se Ano
Smykova osmika Ano Ano

Let na z&dech Neprovadi se Ano

Vykrut Neprovadi se Ano
Vyvrtka Ano Ano
Svicka Ano Ano
Stoupava zatka Ano Ano

2.7. OBALKA PRIPUSTNYCH NASOBK U PRI OBRATECH
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2.8. POSADKA

Posadka tvih jeden nebo dva piloti.iPobsazeni jednim pilotem, musi gegdilota na pednim
sedadle, ptemz hmotnost pilota fetre padaku) musi byt minimakv0 kg. V gipad lehciho
pilota nez 70 kg, i@dnim prostoru nutno pouzit séka s @itézi o hmotnosti 15 kg. Zadni
sedadlo musi byt zaji8to proti sklopeni a popruhy na zadnim sedadle ggpstazeny i
zajiseny.

2.9. DRUHY PROVOZU

Kluzak je klasifikovan veitd¢ cvicné s moznosti provéddomezeny vybr akrobatickych obrat
Jsou povoleny pouze denni lety v podminkach VF&yaJ mracich. Lety v podminkach temi
namrazy jsou zakazany.

VYSTRAHA: Akrobaticky provoz kluzaku je nutno zaananat do deniku kluzéku tak, aby
kdykoliv bylo moZzné zjistit celkovy nalet akrobadd vyroby kluzaku.

2.10. VLECENI ZA LETADLEM A VZLET POMOCI NAVIJAKU

Vleceni za letadlem:
- maximalni pevnost lanaipadreé pevnostni pojistky pro véeni kluzaku za letadlem je
- ?nSir?icr)nNélni délka lana pro vlek kluzaku za letadlenib m, doporkena délka lana 30 —
40 m
Vzlet pomoci navijaku:

- maximalni pevnost lana pro vzlet kluzdku pomociijaau je 6500 N

2.11. JINA OMEZENI

Maximalni b&ni slozka ¥tru:

- maximalni béni slozka ¥tru pro bezpéné gistani, gistani a pro vzlet ve vleku za
letadlem je 8 m/s

Stanoveni maximalni rychlostétru pii vzletu navijakem
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2.12. STITKOVANI
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Kapitola 3.

3.1 PADY

K padim dochazi, kdyz kluzakipkrasi kriticky uhel nalshu. K tomu ntize dojit g malé i
velké rychlosti, v imém letu i v zaté&e nebo jiném letovém rezimu.

Pad se projevi prosednutim kluzdku a poklesgdra¢ésti trupu pod horizontiprychlosti
blizici se padové.

Vybirani z padu § velkych rychlostech v jeho prvni fzi sppeé v povoleniidici paky. Pokud
kluzak gepadne nadkteré Kidlo, musi nasledovat povoleni az pédai vySkového kormidla
pii sowasném pouziti vychylky sénového kormidla. Ovladani vySkového i &mvého
kormidla musi byt energické, aby bylo zakindm padu do vyvrtky.

Vybirani pad ze zatéky provedeme tak, Zze energickym pohybem g@athe vySkové kormidlo
a souasre vyslapneme semove kormidlo proti padajicimuiidiu (pada-li kluzak doprava,
vySlapneme levou nohu a dpa). Jestlize pouzijeme kormidetas a energicky, zastavi se
kluzak mirr¢ pod horizontem a staupravit rychlost, aby mohl pok¥avat viizeném klouzavem
letu. V op&ném gipack prejde kluzak do vyvrtky.

3.2 VYVRTKA

Pricinou byva neurgrné pouziti srrového kormidla na hranici padové rychlostiazmych
rezimech letu.

Vybrani vyvrtky se provede pinym vyslapnutimé&oveho kormidla na ogaou stranu. Po
zastaveni teni srovnat s&rové kormidlo do neutrdlu za stasného povolerfidici paky.
Kluzak se ze gémhlaveho letu vybere obvyklym igobem.
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Kapitola 4

Normalni postupy
4.1 Uvod
4.2  Prohlidka ped letem
4.3  Normalni postupy a dopatané rychlosti
4.3.1 Vzlet a stoupani
4.3.2 Let
4.3.3 Priblizeni
4.3.4 Pristani
4.3.5 Pouziti brzdicich klapek

4.3.6 Zakladni akrobacie
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4.1 UVOD

V kapitole 4 jsou uvedeny postupy pro pro&didnormalnich Ukoin

4.2 PROHLIDKA PRED LETEM

Pred nastoupenim do kluzaku musi pilot zkontroloedkavy stav kluzaku dle kontrolniho
seznamu prohlidky.

Prohlidky provadjte systematicky tak, aby nebylo nic opomenuto.

Doporuiuje se provadt prohlidku zgisobem, uvedenym na obrazku
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Cislo schématu

trasy Predmét prohlidky Kontrola/ ¢innost
Hednicast trupu
1 Potah trupu Zda neni posSkozen
Povrch kryfi kabin Zda neni poSkozen a isn
Trubice dynamického tlaku Zda neni poskozena nepana
Vnitrek kabiny
Pristroje Zda nejsou poskozeny
5 VyEkomer (Z??:z?z J?guN |s_|[;ra\/€£f1nastaveny hodnoty
Radiostanice Zda je provozuschopna
Upinaci pasy Zda nejsou poSkozeny

Kontrola podvozku

> Pneumatika Zda neni poskozena
Zda je spravénahustna

Ktidlo leve
Potah kidla wetné nalEzné hrany Zda nejsou poskozeny
Koncovy oblouk kidla Zda neni poSkozen
4 Povrch kidélka Zda neni poruSen platy potah nebo

poSkozena odtokova hrana
Lehkost chodu #délka Zda je zaji$ha lehkost chodu

Zda neni poskozeno zapgi
Zajisteni brzdici klapky v z&ssech | v zawsech a nejsou poSkozena tahla

ovladani
. Zadni¢ast trupu
' Povrch ocasnich ploch Zda neni posSkozen
Lehkost chodu vySkového kormidlay  Zda je z&jist lehkost chodu
v e o . | Zda neni poSkozen vazaci drat jistici
6. Zajisteni prednihocepu vodorovnych prednicepVOP ( ped nakiznou

ocasnich ploch hranou horngasti kylové plochy)

Lehkost chodu s#mového kormidla | Zda je zaji&ta lehkost chodu

Dilezité ukony pted letem:

Predni sedadlo
Pred nastoupenim ddguniho pilotniho prostoru prodee nastaveni apky predniho sedadla do
takové polohy, abysterfipdotazenych upinacich pasech mohl beéapeviadat kluzak.
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NoZznitizeni

NoZnitizeni nastavte do takové polohy, abystaelptaZzenych upinacich pasech mohgpin
vySlapnout srrové kormidlo levou i pravou nohou. \feginim pilotnim prostoru se stan
noznich pedal provadi kltkou, v zadnim pilotnim prostoru vytazenim z&i&acihocepu a
ustavenim pedaldo jedné zeft poloh, coz Ize provatl pouze na zemi.

Rweni tizeni
Zkontrolujte volnost rénihotizeni stidavym vychylovanintidici paky doleva a doprava, jejim
sttidavym gitahovanim a potlsovanim.

Kontrola (Fistroja

VySkongry nastavte ottnym knoflikem na nulu.

Ostatni pistroje roviéZ prekontrolujte a u variometru si povSigia zda jiz na zemi neukazuji
stoupani nebo klesani.

Kryt kabiny

Uzavete a zajistte

Upinaci pasy
Upnéte se do upinacich pas

Vyvazeni
VyvaZovaci plosku vyskového kormidla nastavteékoé do polohy ,0“.

4.3NORMALNI POSTUPY A DOPORU CENE RYCHLOSTI

4.3.1 VZLET A STOUPANI

1. Vzlet ve vleku za letadlem

Vzlet kluzaku se nijak neliSi od ostatnich pouzixadmtypi kluzaki. Jiz kethem
pocateEniho rozjezdu je g&innost kormidel dostate¢ velkd, takze Ize snadno zabranit
jakékoli znmen¢ smeru nebo naklonu protizasahy kormidéi.poloze ovladaci pky
vyvazeni mezi ,nulu“ a §Zky na hlavu“, je nejvyhodgi drzettidici paku v neutralni
poloze — na kole hlavniho podvozku a dale jemnyiatpovanimridici paky se kluzak
odlepi od zer F¥i dosazeni vySky 1 m nad zemi se udrzuje kluzarizantalnim letu,
dokud vigny letoun nezéne stoupat.

Vzlet s b@&nim wtrem se liSi od normalniho vzletu tim, Ze je nytfiacozjezdu naklonit
kiidlo proti wtru (velikost naklonu dle rychlostitru) a kluzak odpoutat od zerpri
vétSi rychlosti. Vlet za letadlem se provadi pouzeizani zavs.

POZNAMKA: Pred vzletem se dopatuje uzayit vétrani proti vniknuti n&istot do
Kabiny. Ri stoupani se mozng:trani otevit.

2. Vzlet pomoci navijaku

VYSTRAHA: PROVADI SE BU) ZA BOCNIi ZAVESY NEBO ZA SPODNI ZA\ES.
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Technika pilotaze je stejna jako u jinychiyduzaki. Paka vyvazeni je v ,nulové®
poloze. Doportené rozmezi rychlosti je 80 az 100 km/h IAB.gPovacEni okruhi
pomoci navijaku se podvozek nezasouva.

Vlek za letadlem

a)

b)

4.3.2

Stoupani

Po dosazeni vySky 20 m a rychlosti alesft00 km/h IAS zasite podvozek (zatazenim
rukojeti snérem k sok) a podvozek zajiste. Vyvazte kluzak pro stoupaci rychlosii P
stoupani mensi rychlosti je podélny sklon kluzagéstidvelky a tim se ziaé zhorsi
vyhled z kabiny, proto se dopdauje pro vi€né letadlo dodrzovat rychlost stoupani 100
az 130 km/h IAS.

Je nutné, aby se pilot vyvarovat hrubych zésbrizeni

Zasady pro let ve vlekuigtavaji naprosto stejné jako u jinychdyduzaka.

Horizontalni let

Lze provadt az do rychlosti 150 km/h IAS. Kluzak je nutno @pit, cimz se zmensi sila
v fizeni a zmenSi se Unava pilotagelSim letu. Je nutno si &domit, Ze se zstSujici se
rychlosti se z#tSuje citlivost viizeni.

Sestupny let

Pro sestupny let je nejvyhogai, jestlize vieny letoun dodrzuje rychlost alesp®00
km/h IAS @i klesani 2+ 3 m/s.

LET

. Zat&ky a krouzeni

Vzhledem k dobré obratnostiiitelnosti kluzaku, je chovani kluzaku velmi dobré
v zat@ékach s nadklonem az 60°.

Skluz

Technika pilotazeip provadni skluzi je stejna jako u ostatnich tykluzaki. Naklon
kluzaku je cca 10 az 20°. Skluz jako ptediek pro zvySeni klesavosti jéitiny teprve
pii sowasném pouziti brzdicich klapek. Ustalenou rychiastodrzet zachovanim
stejného podélného sklonu kluzékii. $kluzu kluzak udava skresleny udaj.
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3. Pady

Pomalym a plynulymifitahovanimtidici paky dojde k fetazeni kluzaku.ipadny
naklon je tebaiidit protizasahy Kdélky a snérovym kormidlem. NeZ dojde ke zt¥at
fiditelnosti, nastane varovanii{pychlosti o 5% ¥tSi, nez je rychlost padov4) a sice
chwvénim noZnihaizeni a celéidnic¢asti trupu. V pitbéhu padu se kluzak proseda za
sowasneho mirného podélného kyvani. Povolefiditi paky se ihned vybere.

UPOZORNENI: Pred provadnim padi musi byt provedeny tytaitezité tkony:

Vyvazeni ve sedni poloze
Brzdici klapky zakeny a zajitny
Kryty kabiny zateny a zajistny
Vétrani zaieno
Noznitizeni s#izeno tak, aby mohl
pilot plr¢ vySlapnout
Upinaci pasy zapnuty a utazeny
Volné prednity odstradény a nebo

zajiseny
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4. Vyvrtky

V rozsahu provoznich centrazi provadi kluzak vywitez nejmensi snahygjit do
ploché vyvriky. B hmotnosti blizici se maximalni d@gaini centrazi ma kluzak snahu
sam vykhnout z vyvrtky. Kluzak sefjvede do vyvrtky obvyklym zfisobem, tj.
pomalym a plynulym fitahovaninidici paky tak, az dojde kgtazeni, pak vyslapnutim
smerového kormidla naifsluSnou stranuiprychlosti cca 60 km/h IAS a plnym
piitazenim vySkového kormidla. Vybirani vyvrtky se@pede pinym vyslapnutim
smérového kormidla na ogaou stranu. Po zastavenéeéni srovnat sgrove kormidlo do
neutralni polohy za séasného povolovartidici paky. Kluzak se vybere ze
sttemhlaveho letu obvyklym Zigobem. Podélny sklon kluzaku ve vyvrtce je 60° @Z&/
ztrata vySky i obsazenim jednim pilotem je cca 80 m n&kuapi obsazeni déma
piloty cca 120 m na jednu atku. Doba otoky je asi 3,5 s.

UPOZORNENI: 1. Pred provadnim vyvrtek musi byt provedenyiléZité tkony
2. Chyba rychlogrného systému vlivem nesymetrického obtékani
statickych otvdirna bocich trupu dochazi k tomu, Ze sé&syjicim
se vyb&enim roste chyba rychlasru.

3. Ri provadni vyvrtek jako akrobatického obratu, Ize udrzéteni
kluzaku ve vyvrtce vychyleniniidélek do smru ot&eni. Vybirani
vyvrtky se provede plynulym vyslapnumerového kormidla na
opanou stranu a vracenintié#élek do neutrélni polohy. Po zasta-
veni tdeni se povolenirtidici paky se kluzak vybere z vyvrtky a
pevede do strmého letu obvyklymtmmbem.

4.3.3 PRIBLIZENI

Pro fiblizeni na pistani je vhodné pouzit nasledujicidlibfizovacich rychlosti.

Sestup Brzdici klapky ilizovaci rychlost
Normalni Zasunuty 75+ 85 km/h IAS
Strmgsi Vysunuty 80+ 95 km/h IAS

vysunuty 95+ 110 km/h IAS

Bylo-li ptiblizeni provedeno zvySenou rychlostigfiejte @i pristani s mirnym vyplavanim
kluzku.

4.3.4 PRISTANI

Pristani na letisti

Manévr na pistani prove’te podle obvyklych zasadtiRyrovnani a podrovnani pouzivejte
jemngji vySkové kormidlo. B spravném fistani kluzak dosedne na kolo hlavniho podvozku a
pak na z&ovy podvozek. Vyvarujte se@diasnému podrovnani, aby se kluzak neprosediss v
vySKy.
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Pristani v terénu
Pri pristani v terénu na #kkou plochu se dopotuije gistavat se zatazenym podvozkem.
V tomto gipack pred dalSim vzletem vysite podvozek na zemi.

4.3.5 POUZITI BRZICICH KLAPEK
Brzdicich klapek se dopatuje pouzit v &chto gipadech:
1. Pro usnadeni pristani, hlavis v terénu s fekédzkami
2. Pro zvySeni fesnosti rozp&tu na gistani
POZNAMKA: Pouzije-li se brzdicich klapeKippfistani, je nutno zvolitiistavaci rychlost o
cca 10 km/h vysSi, protoze padova rychpasttevienych brzdicich klapkach
je o cca 5 az 7 km/h vyssi.
3. Pro zabezpgeni nepekraieni maximalni fipustné rychlosti, a to:
a) pri padu do nenormalni polohy, riapii akrobacii
b) pii nezvladnuti letu v mracich
Brzdicich klapek jako prosdku pro sniZeni rychlosti se dopé&uje pouzit v kazdém
piipact, jakmile kluzak zane nadnirn¢ zvySovat rychlost a pilot si neni jist polohou
kluzaku a zvladnutim situace. Pouzitim brzdicicpkk se zajisti bez{most a
usnadsni pilotdze, poévadz otevené brzdici klapky zitaé stabilizuji polohu kluzaku.

Pt vysouvani brzdicich klapek, hlavpii velkych rychlostech pewndrzet ovladaci
paku.



